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PREFACIO

Este Manuat foi eiaboradu pela Yamaha Motor do Brasil para ser utilizado pelos
concessionarios e mecinicos quahflcados Em vista deste proposito se entende
que 05 conhecimentos basicos e procedimenitos relativos aos nossos pradutos j3
5o do conhecimento do leitor, Este Manua! de Servigo contém informages

. sobre desrmontagem, inspecao, morntagem, manutenyao e 0% procedimentos para

detecgao das possiveis avarias relativas a este modelo.
Os Departamentos de Engenharia, Controle de'Qualidade, @ Assisténcia Técmca
se esforcam continuamente para aperfeigoar cada vez mais todas os produtas

" fabricados pela Yamaha Motor do Brasil. As modificagGes s3o partanto, inevi-
_tiveis e, as mudangas significativas serao informados a nossa rede de concessio-

nérios através das circulares de informagBes técnical.

As informaces particularmente importantes deste manual se distingue median-
te as anolagOes que Se seguem: o

NOTA: ........... Uma NOTA fornece uma mformagan chave para execu-
1ar procedumentos faceis o0 claras.

PRECAU CAO. ......Uma PR ECAUQAO md:ca os- procedimentos espec:alsa
v seguir para " evitar possiveis danos ‘na motocicleta.
ADVERTENCIA: ... Uma ADVERTENCIA indica os’ procedimentos espe-
_ciais que devem ser sequidos” para evitar acidentes

ao proprietirio ou & pessba gue inspeciana ou repara.

DEPARTAMENTO DE ASSISTENCIA TECNICA
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) 1.1. Yamaha Energy Induction System (YEIS)

Camars de
ar

Viivula 'da
palheia

_"'_:___)_,___ R ®
//. ) /\\\\

* Jangls e

—~ pdmasln
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; Carburador -
!. .
T
B
.
j —_
b Fitro d
ihro de
‘; _ n:r
; »

| -
— Caracteristicas:
~ 1,.Este sistema tem por finalidade aumentar
- .o torque do motor, aperfeigoando o sis-
~  temnade sdmissdo. S
}.. 2. Um fluxo de mistura suave e constante '
' permite um funcionamento ideal do car-
- burador, resultando em um aumento da
j -~ " "economia dé combustivel ao longo de
i —~ . 1pdos os regimes de rotagao do maotor,
i
-
~
'
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mnru;ao e fungao:

~. paisagem de admassao do motor & hgado a’

ma cimara de ar por um tubo de tal forma
aue a mistura AR COMBUSTNEL possa ser

mduz:da para o-interior da cimara de ar fa-

endo se uso das variagbes de pressio ha pas-

'; 1gern da admissdo, causadas pela abertura -

~ fechamnento da janela de admissdo. Este
istema 1orna suave € conslante a veloci-
dade da misturd na passagem de admissio
O resultante aumento da efnctencm de
,dmnssao
7., Quando a |anela de admiss3o estd fechada.
; a mistura & induzida para a interior daca-,
ul. mafa de ar até que esta se encha de mis-
-~ 1ura, (Fig 1, .
."_2. Quando a janela de admissdo estd aberta,
.., a mistura proveniente da camara de ar
junta-se com a mistura proveniente do
.. carburador e introduz-se  dentro do
~*  motor, (Fig. 2).
.13 Devido aofluxo da mistura AR COM-
C.A BUSTIVEL na passagem da’ admissgo
tornar-5e suave B constante, a eficiéncia
da admissao melhora proporc:onando
um aumento de economia de combusti-

o1
Y
'y

vel.

{(Fip. 1]

Bﬂﬁﬂﬁﬁaeaaﬁﬁﬁﬁﬁ«
31




&

CO0

lf{-\ |C\ !

-
[

-?‘f@ﬁi

]
k)

cor ..
® Sistema CDI

No sistema CD! (ignicdo por Descarga Capa- -

citiva), o magneto {Bobina de carga) gera
uma carga elétrica que ¢ armazenada no con-
densador. A cargl armazenada se descarrega
quando O SCR (Retificador de Controle de
Silicio). ou thyristor torna-se condutivo atra-
vés de um impulso recebido em sua entrada
e desta maneira a corrente flui através do
enolamento primario.da bobina de ignicao,
Esta corrente induz no enrolamento secun-
dirio produzindo uma corrente de alta

tensao,

@ Caracteristicas

./"-\\' - - .
= @,
Fhagpest MK
AT
i A TETRAES

Faisca forte e #cu
pariida ’

-, |
b

Vela e ki

* Proparesona longa vida Gl para
» volx d2 gRighy

-l’ LG I K E W T

O N3o & necessdrio
(o] manutiengio do ponto
(2] de gnigio
o . . y
° o

" condigla.
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Bobinade

PiVm. Pino/Vermaiho
P: Preto
Brvm:  Branco/Veimalha

L: Laeranjpn -

~ignigaa:

. ad
r—rr—rte
Unidada C.D 1. abir : N%
wgnicio et R
.“ ——
# Funcionamento do sistema de lgnig3o
L2 Quando o magneto g;ira, jnduz uma voltagem
€3 na hobina de carga que & retificada pelo
() diodo ‘e armazenado no condensador de
- _ Condensedor da Wnigka

£

312 2

i

thyristor

‘Bobing de
Khicio

" s/ ed Bobinnde
(-? =
é Sensor
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—~ Em séguida, o rm?r magneto induz uma vol-

?.. tagemn na bobina de pulsacio {Sensor) que

¢ este envia ao SCR {thyristor) para ativi-lo. .
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Y © Esquema sldtnco

... L. — _-;_‘--___._"

1. D1 L

(4. Quande SCR & ativado a corrente armaze- o ON'H,;}'"'""" = 1
'y . nada no condensador de ignigdo se descar- . ®- § 4 @ = =E@
¢,  rega paita a bobina dé ignigdo, de tal modo ' : :_ _ sca-f R :-' g
t 5 que produzlra uma faisca forte na vela de N CT ‘. I
-,  ignig8o. . rpviey v
{4 . bz @®
(1 - - 2 ~.-
{_{ 1. Condensadur‘dl ignigdo
€ Condensador de _ T Bobina e g

' "gnigac ‘ C - &, Veéla de ignigia

a : 5. Chave de :g:iglb
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e4NOTAL SOBRE MANUTENGAO

( % Limpar completamente as impurezas do (
" _.motor e chassi, para que es1as naon ve- <~

" pergo,
INFLAMAVEL

) nham a causar problemas.
+ " Mantenha longe do fogo.

'-\',l::fﬁ_."

h 't 'ATaYall

+

.\ -
!

. Quéndo necessitar do uso de ferramentas
. esbaciais, utilize-as ‘corretamente para
ndo danificar as pecas. Utilizar sempre
ferramentas e instrumentos , adequados
de acordo com o trabalho especifico.
{Evitar o uso de uma, chave fixa e dar
prefréncia & chave estsela ou cachimba),
. Todas as vezes que efetuar um reparo
utilize sempre, juntas Q-ring, chavetas,-
clips, arruelas de pressao, etc., novas.
Também se recomenda © uso de pa-
Gas, Oleos e graxas recomendado pela
Yamaha. Evite o uso de gualguer outra
marca. .
5. Durante os servigos, tenha cuidados espe-
ciais para ndo se acidentar ou se queimar
_com © motor, escapamento e silencioso.
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6 Motas sohre montagemn e desmontagem.

' 2. Cologue as pegas retirades na ordem.de

desmorntagem para ndo confundi-las ou
perdé-las. ’
b. Lavar o molor € as pegas com solvente e

secar com ar comprimido.
¢, Instalar as pegas & verlf:car sz 03 mavi-

mentos s3o suaves. :
d. Tome cuidado.com superf[cle
e. Apertar as pecas segundo DrGue espe-
cifico.

'}')37’7‘313’?’}@“}
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—PRECAUGAQ

7. Cuidados especiais para que a solugao de

bateris n3o venha a cair na roupa ou 2

. motoclclem

Tomar as sequintes precauctes; -

A boateria emite gases inflamaveis. Tenha

cuidados especials, pois podera" causar ex

plosdes.

e Manter o trabaiho longe do fogo de cugar-
ro, faicas elétricas ou similares.

e Prochre wocar.a baterin em locais bem
arejado. Nunca trogue a bateria em lo-
ca! fechado. . -

e Ter cuidado especial para que a solugdo
de bateria {Acido Sulfirico diluido) ndo

" venha a salpicar nos alhps, peles e rou-
pes: ‘& possivel levar & cegueira quando
gntrar nos olhos.

I
Primeiros Socorros:

ou roupas, lavat medmtamente com bas-

tante dgua. :
¢ Se a'solugdo salpicar nos olhos, lavar ime-

diatamente com bastante agua e chamar

¢ Se a solugdo de bateria salpicar na- pele:

ouir aa médico,
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_ MANUTENGAO
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‘Para mantér a motocicleta em perfeito fun-
"cipnamento & evitar possiveis falhas, é neces-
“irio fazer a inspegdo e manutencdo peric-

. Tica, € se NECESSAiD repor pegas.

“a1abela abaixao.

~a5 inspecdes devem ser executadas seyundo

x

CURSO MINIMOD DA
4 BOMBA

";—-53- ,J'

1 glrhe
wio B

FILTRO DE AR

_ FREID DIANTEIRO

L

)

]

OLEO DE TRANSMISSAD CARBURADOR VELA
J 0,5 ~0.6 mm
A A BOHS
o
- 1
‘- by::v
ST >
css = e
&) =
[ hJ -
. e




INICIAL .

A CADA

500 km e 3.000 km

3.000 km

3

‘DIRECAD

LUZ E SINAL

EMBREAGEM

——

TORNELRA:
DE COMBUSTIVEL

ﬁwqq-

h=

" BATERIA

X, g
" e

DENSIDADE: 126G

v —

e i om —ah n m———— e

CARGA "
DE BATERIA

PONTG DE IGNIGAO

GLED DO AUTOLUBE

CORRENTE

WENRERES T FDEE Rl




. Lubrificagao
o) ftens Lubrificante re:omtndac!.o Inarvalo

-
: ]— Tanque de‘@ulolube - - Glea 2 termpos de baa qualidade SHELL| Todas as vezes
f _] . 0‘_30 de uansmussdo SAE 20W/40 “SE™ glea de mator J.000Km
K Cabos e controles " Aplique dlec de motor ' 3000 Km

L . . - Aplique uma fina camada de dleo 1.000 Km ou » cada 500 Km em
v Filtro de ar . -

L _ 2 1empos. condigSes de poeira.
“- L Ageterador | Aplique graxa comum 3.000 Km

b pedat . articulagBes Aplique graxa comum =| 3.000 Km
S | N . :

. - . SAE 10W/30 éleo de motor ou éleo

] Suspensao dianieira ATF 10W/20 a ﬁ.QDO Km
;'::—] Rolamenl;:)s Graxa de média viscosidade para 6.000 Km
(I : rolamentos .
+ .1 Engrenegemn do velocimetro Graxa comum 6.000 Km
. . ) Limgpar a corrente e aplicar dleo .
) ". { Corrente de transmissao especial para corrente ou Sleo de 500 km
- o transmiss3o 10W/30,
Lo . o . * - -

Freio HD 450 Fluido para freio {ESSO) V. pag. 40




+. 7 MOTOR
-~ o Filvrodemr
£ T '
LT
y -
ﬁ ¢ -
.|_"_—
¢ -
K
R
by
Vo
.-
R
| -3
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C 1. Lavar o -elemento filtrante,c;:m solvente.
l':'; 2, Enxugar O excesso de solvente do ele-
oo mMEento e secar. :
N 3. Umedecer com uma pequena quantidade
C de dleo 2 tempss. _ '
— 4, Retirar 0 excesso de 6leo 2 tempos.
S — -
C {®-
' (__ )
( H
c
o
A
fh
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—9 Transinissao
_t. Verifique o mvel do bleo.

g eyswp— ——

Hequ\agem da embreagom

)3

Oteo recomendado:

6leo de motor SAE 20W/40 tipo ”SE"

2. Troca de oleo

Quantidade de dleo:
£00 cc ria desmontagem do motor
550 cc na troca de 6leo

Regular de modo que a mantete de embrea

gem esteja alinhada com @ marca no carter.
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- » Carburador

~. Y.Cabodo acelerador nP 2. - B. Marcha lenta

N

£

- ‘: I‘-
"__
= ' 1, -Ajustador
’ 2. Counlra-porca
o ,
- ®
\ "‘j"‘ 2. Csbo do acelerador n® 1.
= Ajustar o cabo {Folga). .
. '
s
"—'A
&
= L
= M- = o
—p— [T i o _] _.\E@ ':'.'—-L_:E’._ AT (e . :
‘ [y VTR T e IS ’ Parafuso de ar — 1 e 1/2de voltas
=N T _/ At - 3~5mm a, Fechar o parafuso de ar até que encoste
| = /I::I \ : no seu curso final. ‘

- ® @ b, Desapertar 0 nimero de voltas especifi-
ﬁ' . cagb g, dé a partida no motor. . '

' 1. Ajustador c. Girar o parafuso da marcha lenta até
2y 2. Contra-porca 1.260 a 1.350 rpm. -~ ’
£y
<4
“ : .

L a. Afroxar a contraporca & girar o regu- -
i Ay lador do cabo para obter o ajuste neces-
o sario. i ' .. '
) . . oy
o b. Reapertar a contraporca.com seguranca.
i 7 '
- <
<3 - '
ok

13
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A

b.Se » folga minima n30 estiver corretd ’

fetirk a porca e a placa para regulac a
folga com finas arruelas de ajuste.

-

SR

e =y

[ L x

§ ’:;,_ Bomba do autolube o
(, 1. Verifigue © curso minimo da  bomba.

“~  a. Deixe o motor em marc

(

(z; serve cuidadosamente 2 placa de ajus:
et te da homba desligando © moloF No
C: momento gm quea placa estiver em seu
€ curso total para fora.

ha lenta e, ob- .

' 2. Sangriadoar.
a. Betire o parafuso de sangria da bomba.

b. Deixa o dleo escorrer até que expulse
todas as bolhas de ar.
. ¢. Ligue b motor.




L] Dmcarboniiacio - _ ESCAPAMENTQ o

CABEGOTE -

& Ajuste dos freios

.I,{'“ri";(";?-,(‘;'i"-,{”")f“,f'*}’(f“f‘,t'-‘.6"",&"‘,t";‘(‘;.éf",&;.?‘,f“p,(f‘,ﬂ“’,"J\C‘;Q";"", :
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S Ajustedor

.

€ & Ajuste do interruptor do-. freio traseiro
~Vferifique se acende com a agdo do freio,

O
G
Ca
A
2]
Cof
¢
P (2
(o .
.

€
1t
(9
(2
(4
£
£

{

e Fijltro da torneira de combustivel

Frentg . Trasciro
Pressio do ar . 25 28
Tipo de pneus | 2.75-184PR 3.00-184PR

—
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HORIL MO

Trocar os pneus se © ‘desqaste ultrapassar o

limite

de 1,6 mm.

" Limns detiooe

e Raios

Golpear suavemente em cada raio com uma
vareta de ferro. Se algum dos raips soar um
som frouxo este deve estar solto, Neste caso

apere-0.

H IO

17

e Corrente de transmisio
1. Verifique a tensaa. .
‘Movimente a corrente para cima e para
baixo e mecas a folga. Ajuste se for maior
que a especificada '
2. Ajuste da tensio da corrente.
. Retire a cupilha e solte a porca do eixo,
b. Fazer o ajuste girando o esticador de
corrente. {Fazer em ambos’ os lados).
"c. Apertar & porca firmemente depois do
_ djuste,
Coloque uma cupilha nova.

= Cupitha”
2 -Porea da cotoa
3 - Contraporca
4 - Paratuso de pjusie

Verific ique se ‘o3 ajustadores esquerdo e direi-
1o estdo -em suas pos:;oes correspondentes.

Torque de apernto:
Porca do eixo traseiro: 6.0 ka.m.
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T . " ELETRICO
! . . . . _ "
1 & Inspeg¢do da'batena
) ' Venfigtie se o nivel da solugao es1la enltre as
| ~ fnarcas ATinmas e maximas, Utihizar somente
o 4gua destilada para completar o nivel,
| | , | _
U ) .
i~ . .
s - |
. Inspegdo da diregao L 2, )
e L suporie que possa suspender a - :
“oloque wm suporte (Ve F spendel o N MM
i ~ianteira da motocicleta do soio, ‘e em 5&- P aamm W
{’; -uida verifique © jogo na caixa de diregio. = . - . i

— MAXIMO  —

— MINIMO _——f

- & Cargd da bateria

DENSIMETRO

VIDRO ] . \t

AN,

TUBO DE-

- HIOROMETRO
C ’

'S

-

(&,

i .

PONTA DE

e SUCGAO

-~ :

=~

. 1. Chave conjugada escape/direcio Densidade especifica: 1,260

_ N©O 90980—01268-08 T .
~
; :

)

=~ NOTA: -

i Apds. o sjuste verifique se 2 diregso ndo

<)  ests enroscando de batente a batente. ’
. "l—."-:)

-y

18
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Quando a densud eSpecHu:a for de 1 26 . @ {nspociio dn vola da ignicio
ou men05 recarr r 2 batena : :

C°"’"‘”'d". “Wa;O-BTA v Erotroan | rode contral CONDICOES DE VELA
B N . . Interal :
Horas de carpa: 10 Horas
; 2 Branco ou
cmnin
‘ Auim .
™, Prma ou
\ QlaGss
Aty l. + !
e —-—'—-—'\_____----f’——_ — )
Bom < Marram ou
Castanho

* . Corrante de

“carga 0.5 A " Vela recomendada: BOHS
Lo - % T +0,00
- Falga do eletrodo: 0.6
&5 & . Removs »1 98 S ' = 0 1
: - 1ampas da | R
1 baeria . T . ) .
Se a vela estiver suja ou com depdsito de

carvdo, limpar com o auxilio de um lim-
pador de vela.

Tampo da carga
10 horas

Limpador de vela

e Ponto de ignigio

i .’ . 1. Verificagdo
K / .o . O ponto de ignigdo se venf‘ca com uma
; . : ) luz estroboscdpica, observando o sincro-
. / - nismo da marca 'eslampai:la na carcaca e a
m—— e : . {ita. adesiva graduada colada no volante.
~ Emojo ' . Caoloque o ‘motor na rotagdo especificada

e verifique se a marca do volante alinha
com a marca da carcaga.

Rotagiio especificada: 4.000 rpm

19
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-1, Utilize o reldgio comparadar

4

a. Cologue ¢ pistdo no ponto Morto Supe-
rior e zerar o relogio.

b.Retorne o volante correspondente 2
2 47 mm APMS

t. Cofe "a lita graduada wmando 0 cui-
dado com o local do ponto que deverd
estar alinhada com a marca da carcaca.

e Como determinar o.local exato a ser
colado o adesivo .

Posio de IGNIGAC
230 ou 247 APMSE
& 4 000 pim

1. Rekigio N9 90BI0~01252

2. Adaprador N9 S0890-01 195

o /m ¢ fr;r»,fﬂz? /xv/e s

{zwm“mmdo D)7 /maﬂéﬁv w2, % ,

o b ol

.,\

2. Instale o rel6gio corretamente. s {
Juden g ¢l
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, ~ [APONTOSDE SERVIGO
., MOTOR

i
|
‘
i
{
!

"f”‘_‘?ta .
- . INGR) ’
o . (3) : 25Nm 125 magl-

@ 25 Nm [2.5 m-kg! 59}

1 @ : Torque de Aperta
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Cobrir o carter COT

| Que « Arava 4o prd’ MY caia

T e—— e——

1 e O pafa

LS

1 para dentro.

Instalar o pistao com a flecha
apontada para a janela de es- |-
cape.

LLELETERELEeRLCC

Remover o5 anéis empurranda-
.08 na diregiio das fhechas.

.

Instalar os anéis de. maneira
‘| 'que o5 exirernos estejam ali-

-

nhados cam a trava dos anéis.

Anet srperon

Angl interior

Tipo de anéis

Anel superior

Keystone

Anel inferior

Keystone .

22
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v
63..15 mm
0.35 mm

s Folga entre canaleta

'®. Folga entr.e pistao/cilindro
1,020 -

—0.990
0.030

Sabho

A

7 i
A B__IA

KT 1

K .

J 5

—E -y

k3 o+

0.03 ~00% mm

Folga entre pistao/cllindro

Min.

0.030 mm

 Méx.

Na troca de pist3o ajuste a folga de acordo
com a tabela.

Didmetro standard do cilindro
Referéncia na saia:

56,000 ~ 56,020

Fazer as medigBes e seis posicoes, A, B e C,
cada umynas diredes (al e (bl.

A leitura minima do sabto é considerada o
diametro do cilindro.

Portanto, o desgaste ¢ a diferenga entre:a
leitura méxima & m/nima. '



Micrdmetro

A folga entre pistio/cilindro se obtem sub-
traindo o didmetro maximo do pistaa com o
dianetro minimo do cilindro. Se a dlferenca
for ‘maior que a tolerdncia, retifique o cilin-
dro_para ¢ojocar um pistao de parede maior

-ou, retifique para colocar um pistéao sobre-
medida. y
Para determinar & folga entre pistdo e cilin-

dro, proceda da seguinte forma: -
Didmetro Minimo do cilindra — Diametro
Miiximo do pistdo = Folga do pistdo/cilindro

EXEMPLO: ,
56,010 — 56,978 = 0,032 Folga

:Illndfo punn

_Folga entre pistao/cilindro:

ki

" 4. OBS.: Medida standard: 0,030 ~ 0,035 mm
e Med:r a 10 mm da saia do pistSO. ' ]
o .

o TABELA DE AJUSTE — (PISTAO E CILINDRG)
{1, Esta tabela visaa faclhtar a escnlha da fulga entre ptstau & gilindro da RD- Z

(::L Niimero estampado na cabeca dos pistdes
Lo 000 70 69 5B 67 66 &
{2 oot T 70 89 &8 &7 66
< 1 - 002 72 71 - 10 - 69 68 _ G’l’

. 003 73 72 EL 70 69 )
Ca 004 74 73 72 n 70 89
| 005 75 74 73 12 7 70
Q c . 006 76 75 74 73. 12 - 7

- ) 097 77 78 % - 74 1 3 12
6] L 008 18 77 76 75 74 713
) o 002, 79 78 i 76 . i 74

. N 010 - B0 79 S I Bt A A 76 —75
€ D on 81 80 78 .18 77 _ 76
) R 012 82 81 B0 79 78 o

o 33 a3 82 B1 80 79 78
014 84 a3 82 m 80 TR
015 85 84 83 B2 - 8 BO
06 86 as . B4 =1 ‘82 | E:)E
o017 87 86 85 84 83 - g2
018 88 ‘87 B ., B BA 83
019 fi9 88 87 86 5 T84
. - o020 20 89 88 87 86 . LE
Folsa oo Fabricanta 6,030 0031 .. 0,032 0,033 0,034 0.035

bﬁbbbbﬁcbbancnzm

EXEMPLO:

Se no cnhndro vemn marcando 011 peIa Tabela poderemaos usar 0s pistGes 76 ao 81, dentro da Talga especifica.

§
N
D
A
o

s m 78 77| s ™ re
o 20 79 78 77 76 75
011 81 £0 79 78 77 76
012 B2 81 8O- 78 T8 71
013 CLIN " T == =
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» Desmontagem do carter (2)
Ferramenta para separar o carter.-

-k

_ ée;mrador de carter
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@ + Aplicar grasa

-
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v.RABREOQUIM °
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1. Folga axial'superiqr da bieia.
2 Desalinhamento do virabrequim.

Trocar a biela, rolamento superior de biels,
arruelas de encosto e o pino inferior da biela
se exceder o limite de desgaste. '

Corrigir o desalinhamento do virabrequim
usando urn martelo e uma cunha.

kY

f}
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NP 90800-D1274

O
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@ N? BOBID-01276

NQ 8089001275

Puxagor do Virsb/sguim

-

NOTA:

'Para montar o carter, limpar a cola e o 0leo

remanescente com um sclvente e aplicar uni-

formemente a cola Yamaha Bond N© 4,

. Rolamentos. . = === Oleo
REtentores. .. vieesnacan . Graxa

A colagem mau feita no carter podera pro-

vocar vazamentos e danos maiores 2o motor -

afetando o seu rendimento. :
® Ao unir as duas metades do carter veri-
fique se o5 pinos quias do carter est3o cor-
retamente posicionados. Fechar o carter
. dando pequenos golpes com martelo plas-
. tico. ‘
® Depois de montado, verifique se o virabre-
quim, eixo primdrio, e eixo secundirio gi-
ram suavemente, Do contrario, golpear
suavemente o carter com martelo de plas
tico para alinhar as duas metades correta-
mente.
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: 70Nm (7.0 mrkg) -
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o @ : Yorqus de aperto

?-’ . @ : Aplique graxa
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Fixador de e-mbre-agern

Novo: 3.0 mm Limite de use: 2.7 mm’

» Ranhuras ou desgaste na campana de em-
breagem, retirar com uma fima. |

Novo: 34,5 mm  |Limite de uso: 33,2 mm

NOTA:_.

Na .montagem da tampa de pressao com O
cubo’ da fricedo, observar que as marcas
de referéncias coincidam, ' :
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) @ : Torque de apario
@ ; Aplique graaia

Retac¥o de transmiscio
19 34112
29 30116
39 26/19
49 24122
59 22/24
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CARBURADOR

N e e

Paraluso ds ar

1e1/2 voluas

1 Ahlwuradabdia: 210205 mm

-2 Local de regulagem
i »

3.

3

18433 ¢

1
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~

—

r
-

s+~ Yilvula de patheta
! irimite de abertura
L

’

'

B

(i
(3.

'

i ;_e Limite de empena na palheta

T ' C dn 0 20,2 mm

(.

-n)" -

(i}

.‘(:, Se o empeno exceder 8 0,2 mm, ou se.ndo
estiver assentado corretamente em sua sede,
desempenar ou trocar O conjunto completo.

f@ E:. ™~

|\

Durante a rmontagem, ter o ‘cuidado de ob-
servar o dngulo inferior da patheta com a val-
vula. Este serve como referéncia para mon-
tagem.

e Yamaha Enargy Induction System (Y.E.L.S.} .

. Manuseie a Cimara de Ar e a Mangueira com
cuidados especiais. |nstalagOes inapropriadas
ou partes danificadas resultardo em desemn-
penho pobre. Troque qualquer pega quebra-
da ou danificada imediatamente. Nia sdo
admitidas modificacbes do sistema de qual-

" quer forma.

32
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TRAMBULADDOR 1.2

Durante a instalacdo slinhar as marcas do
trambulador e o seguimento.




Engrenar em primeira marcha e ajustar as
" marcas, fazendo-os coincidir com o auxilio
-de uma chave de {enda.

. Apbs o ajuste reapertar a-contraporca do
parafuso regulador. .
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CHASS!

¢ ;~ Suspensao Disnteirs

far s

333PDDBIPIOTY

220

o
¥ o
3

<3
<

@ : Torque da sperto

NOTA:
Aplicar “LOCTITE" nas roscas & parafusos.

5 ® : 15 N (1.5 m-kpl

166,% cc

35
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». Garfa disnteiro
: - o O garfo dianteiro permite que a roda se
. mantenha em contato com a superficie
' dspera dos caminhos assegurando assim
pma methor seguranga.
~ o Oferece facil manejo eestabilidade.

ey g

- = Pamcu!armente na conducio de cami--
o nhos fora deé estrada, a " combinagao

. .. . exclusiva do garfo dianteiro com 3
« . suspensao MONOSHOCK permite um
.. excelente conforto de condugao & fo-
_J-l“ ) dagem-

o

“’"_» Desmontagem

P .

5

i,

- /H

O

c

Cn .

¢

G

£,

C

C- 1. Fixador do pistdo do te!escbplco

7 N9 90890— 01212—09

1

.36

1. Sacar cuidadosamente © retentor sem da
nificar o tubo externo da suspensdo.

-2. Instalar o retentor usando um cachimbo

. da medida e um martelo de ferro.

LETL

"-HK:—-‘ o




POCLOCOOLO0RRPRROPPEOPOLLOCC

.Quantidade de 6élec da suspensio (Cada
tubo): 166,5¢ce
Viscosidade do bleo: SAE -10W/30

. ~ ATF 10w/20

"1
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"EREIO A DISCO HIDRAULICO

" @ RAods dianteira !
£,
-

- Lo .
-

b -
e
- l?.'l m-kg}

Olen HDASYH [ESSO)

(:l / ol
U /&% Ce Qé

t,._-|® . sNmBSmigl | G
[ &

/

v sk

Je i e w3 e o0 i € E 6 E

[}
' @ s Torr:]uu de sparto
B @ -2 Aplique grazs

(D : 10 NM 110 magl

Pll.lll'hl externa: 68 mm
Pastlihs interna: 6 Benm
1.5 mm

L

Limits da uso:

5.Bmm,

. Pastilha de freio

-

P
o K

.I -
|
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, ~ @ Freio adisco hidrdulico : o Desmomager. das pingas

- ——uADVEH’;'ENCIA: SR, 1. Remova as pastithas como no procedimen:

« tode troca.

2. Remova o pino do suporte das pastllhas
calgos e pastilhas. :

- 1. Os componentes do {reio a disco raramen-
- 1e precisam ser desmomadns Ni3o des-
monte o freio, 2 menos que seja realmen-
- ' te necessario. Se alguma conexdo hidrau-
“lica do sisteri?a estd abenta, todo o siste-
" ma deve ser desmontado, drenado, limpa-
- do e apos rn'ontar correta‘mente preencher

e sangrar,

. 2. Nio use solventes nos componentes inter-
e nos do freio. Eles causam problemas de |
AL vedagdo, dllatat;ao e torgdo da mangueira,
o7 | Use somente o proprio fluido de freio

para a limpeza. Use o fluido do freio com

e cuidado. Ele ¢ prejudicial aos olhos ) :
- ¢ causam danos emn superficies pintadas. 3. Remova o suparte das pastilhas.
. T ‘ : - 4. Remova o tubo de fluido. '
‘. & Substituicdo das pastilhas o 'Deixe sangrar dentro de uma vasilha plas-
€. * 1. Remova a roda dianteira. . tica.
("- 2 Remova o parafuso Allen e a _pastiiha - 'B. Ponha o tubo dentro da vasnlha do plasti-
:-Cp externa. . _ co e esgote o fluido velho.
{; 3. Bemova a past:tha mtema e o supone.
(, ’
¢
C
. . rn Lo -
k: 8. Cuidado, somente retire o pistdo do cilin-
¥4 dro com ar comprimida. '
\ 4. Instale pastilhas novas. Nunca retire o pistdo com alavanca,
w i
v
| L
I\ o
5.4
w
)
o
I . :
‘.':} —ADVERTENCIA: .
2 Proteja o pistio com um pano. Manuseie o
Uy pistdo com cuidado e n3o o danifique ao re-
- N ' tiré-lo docilindro,
D -
N L ' a3




. 1—.Remnv; o quarda-pb e 0 retentor do pis-
¢ - 130, . : -

’
"

* L, 4. Guerda-pb
~*. Aetenior do pistdo

ey
-,

-I“ i~

» Desmontagem do cilindro mestre

L ) ) .
%1 Retire © conwato do freio dianteiro. _

(i , . 6. Remova o anel trava. .
G 7. Remova & tampa completa do cilindro.
& Note que ele é instalado introduzindo-se
= primeiro o lado com o didmet'o maior
By (aba). :

Ca Y

(2 ' : .y

L J

(1 i

(2 Q

{2

(1

cA 2. Retire o manete de freio e a mola.

(&) . ' . .
o . | ,
o 9 ;i-l\\\“ﬂll' VWYY
e _
‘:‘; e Inspegdo @ repara do freio
iy Tempo recomendado para troca de com-
. ponentes do freio: '
. L’ . . ' Pastilhas . ...cevnenee- Quando for pre-
L} 3. Retire o flexivel do freio, ‘ ‘ . ' cisa =
5. 4. Remova a tampa e retire o fluido restante. ‘1 .Retentor do pistdo, -
¢ B. Refova a trava, arruela e o guarda:pé do 1 Guardapd - .ovevnnnnns Cada 2 anos
£ cilindro mestre. Mangueira do-fluido,. . . .Cada 4 anos
0 Fluidode frefo ........ Traque somente
0 _ quando desmon-
. ) tar o frelo.
o i

I8 o . 40
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——LIMITE DE USO:

ke

1. Trogue q pistiio da pinca quando estiver
riscado. ' ’

2. Troque as pastithas gastas além do limite

de uso. Trogue o jogp de pastilhas, i

Pastilha interna...... hanean e 1,0mm |-

Pastilha externa. . ..o cc-zsvees gd5mm

s Remontagem do freio o

1. Todas as paredes internas devem ser fim-
pas em fluido de freio novo. As partes in-
ternas devem ser lubrificatias com fluido
de freio quando instalado. '

. Sangria'

ADVERTENCIA:

Se o fluido-de freio estd muito abaixo do

nivel, a mangueira do fluido estd solta ou
o freio estd operando Insatisfatoriamente.

Sangre o sistema do freio.

1. Adicione fluido de freio préprio no reser-
vatorio.

Instale o diafrigma do reservatorio.

Tome cuidado nio deixe derramar ou
transbordar o reservatério, )

]

'[-"__.-_

2. Cologue um twbo plistico apds retirar 0
psrafuso sangrador. Ponha a outra extre-

« midade denvo de uma vasilha plastica.

3. Lentamente ajuste o manete do freio até
ficar duro. Segure o manete apertado em
seu curso total, Solte o parafuso de san-
gria. Solte o manete lentamente sté o li-
_rnite, Quando o limite ¢ alcangado, aperie
o parafuso de sangria.

- 4, Proceda tantas vezes quantas forem ne-
cessdrias as operagdes do item 3-até todas -
as bolhas de ar serem removidas do siste-
ma. T '

cay

NOTA:.
Se a sangria estiver dificil, deve-se deixar o
sistema de freio estabilizer em poucas horas.
.Repetir o procedimento de'sangria.
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P _JAS

DNTEJRO

L Ao desmontar o conjunio, ter o cuidado
A para que o dleo ou graxa n3o manchem a .
_| superficie da sapeta de freio ou a superfi-

ot

{_ || cie interna do tambor de freio. . )

- ,

1= .

Ir‘— ' -
= N
i s . - ,-".",' A

i A il )
\l 4. fro o
e Q’};‘ iy </
f; 2. S I,

- . T . \:-" 2 .
[ : L hah ) e
-‘,;"-- o - I
{,;] . ) ) / . )

{"" ‘ CT) : 23 Nm rt} >

¢ 2.3 mkg!
1, .

Ce
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&1
€2

<A

3

@ * Torque dt aperto
@ ¢ Apliqus gians
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e Freio a tumbor

43

@ 1 Torque ds aperto
@ 1 Aplique graxa
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,_:a Sapata de freia

" Espessura

. ’f

Trocar se a espessura for inferior.s 2 mm.

- Espessura standard

Limite

4 mm

2mn;|

L

p

o~

v

T

’bbb%bbbbtbbtaaaazatczzgzc

e Ranhuras no tambor de freio

Verificar se a superficie interna do tambor
dp freio esta com ranhuras. Se as ranhuras
nio forem muito profundas alisas com
uma lixa {N® 400 a 500). Depois de lixa-

do, soprar com ar comprimido'e limpar -

com um pana limpo,

. Didmetro interno

Standard

Limite de' desgaste -

130 mm

131 mm

® Alinhamento da roda

DIANTEIRO
TRASEIRO

-----

DIANTEIRO
TRASEIRO

N§

Trocar. ou reparar as rodas se estiverem

empenadas além do limite de 2 mm.

4




*ORRENTE DE TH# NSMISS e - Coro~.
oC 0A ) ' :

» Estramento da correntt

Comparar © esuramemo da corren.2 ¢

uma corod nova. Se for malor que 12,7 i,

{a me;ade do passo da corrente), 1rocar &

VWU VG U

Lt e e e 4 b

'1_' )

- 1
L= ~

1

H

o

(")

Ul' .L.\', 4J'- .wi

)

o

)
Jd

”

]
(]

b
%

correnta,

A trava da corrente devera sar mstalada no

sentido da rotagao.

e Pinhao

Bom

‘Ruim

45

Ruim

Os dentes da roda dentada da transmissio
- {pinhdo} e (coroa) sofrem O desgaste devido
ao-atrito, correnteé/coroa, pinhdo. Se os den-
tes estdo gastos como mostra a figura acima,
troque-as por um mogo novo. Como & dificil
verificar o desgaste, dos demtes, compare-as
COm uma nova. '

AMORTECEDOR TRASEIRO

*»

/ca@o c:-*“/




SIS A dI39Id2d 21220

-
v

¢ - Ajuste . . B .

.. A mola do amortecedor traseiro pode ser

, vegulada de acordo cq[p 3 pre{eréncia do pi-
_ato, o.peso que a moto estd transportanda,
* a5 condigBes da pista. '

]

Arnoleces
A % ppdurecer

i
).

1. Se sentir o smortecedor chegar ao final do

curso guando trafegar por pista irregular,
significa que’é necessaria endurecer a 5U5-
pensio {Aumentar a pressao da mola),

2. Se sentir que Bs irregularidades da pista

46

. est30 sendo transmitidas 3 moto de uma
maneira demasiada, significa que € neces

sario amolecer a suspensao {diminuir 2 .

pressdo da molal.

ATENCAO:
Devenos sempre usar 2 mesma regulagem
para o amortecedor direito e esquerdo.

¥
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ELETRICO

» Componentes elftricos
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SISTEMA DE IGNIGAD

1. Verificagdo do CDI.
Se o mau funcionamento-€ aparentermente
atribuido ac sistema de CDI, realizar &
verificagéo seguindo o procedimento cor-
relo, abaixo, : '

Verifique a vela

Correto

Falha— : Limpar ou trocar

Verifique o cachimbo/cabo

Cor[eto

Verificar a bobina de ignigio
1 (Medir a resisténcia do enrolamento

primério e o secundario)

w
.Cdr[eto

Verificar 0 magneto

—Falha Tfocat

Falha— . Trocar

{Medir a resisténcia.da bobina de :
.carga e do sensor. .

Correto

Verifiquea unidade CDI.

Falha - Corrigir ou trocar

{Certificar se ha continuidade

nos terminais)

NOTA:
Se nio tem faisca apesar de que nao haja
nada de errado com o magnetoe do CDI,
cabos bobina de ignigdo, e vela, trocar a uni-
dade CDI por uma nova e verificar nova-
mente,

49

-Falha— S— 1 Trocar

2. Verificacao dos conectores
8. Verificar as pontas dus conectores &
também se estio frouxas.
b, Limpar os terminais quantu & suleura €
oxidagao, J
c. Faga as ligagbes com seguranqa
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‘\. ) HJ. Verificagdo-do sistema de ignigdo

a. Separar o cabo.de alta tens3o da vela

. mantendo-o a 5 ~ 6 mm do motor

P ou chassi. .

b. Se 8 faisca saliars stravés da distancia {5
a 6 mm) quando der a partida no mo-
tor, © €Dl estd em boas condigOes.

" 4.,_.
L
¢,
v
. s 1. Enrolamenio primino
"= 2. Enrolaménio secundann
) : -
w
o .
L Resisténciada Resisténcia do
w Primaria Secuindario .
L Usar escala-R X 1 | Usar escala R X 1000
" A
v 1Bt 10%/20°C | 6.4k$§2 + 20%/20°C
.4
VA
5 Verificagdo do magneto )
; o _ .
}J o ; e
[y ) "'—-::—-—..-’ -
L./ e o
- 1=
) = i AL
L :""':“"'"" H - ) " p—
V- et R
. o “. # .
- - v v \"._\ {::‘ﬁ -
vJ e :
i
& | Catibrar o aparethoem R X 1
o k)
RN
J

’

Marrom

Calbirar o apaseiho em R X 10

P,

Bohina de cargé: o
cor preta — 320 £ £ 10% a 20°C
cor branca — 320 €1 + 10% a 20°C

-

tVerr'n'elhb e preto)
Sensor: 109 £ = 10% a 20°C

SISTEMA DE CARGA

1. Verificacdo de corrente de carga.

MR —,;:‘:.f‘ ‘ —
=% Ao

AL

. .

Dha 0.7 A, ou maix  £3.000 rpm

Correme 3 A, ou menos / 8.600 rpm
de - r— ;
cargs Noits 0.7 A, oumas 7 3.000 rpm.

A A, au menos / 8.000 rom

2. Resjsténcia da bobina de carga:

e .

Resisténcia da bobina de carga

Branco: 0.17 £ £ 20% a 20°C




| aatend . .
+ * ™ 4, Verificagdo do retificador de sillcio

i - Sz 0 ponteiro do Pocket tester se mover,
| T como Mostra as figuras f'a" e "b", signi-
bo- fica que o retificador estéd’em boas condi-
B '

BATERIA

ARG IO 2222220022322 FF A0 T 00, 0y

A
W

1. Carga da baterla

Corrente de carga: 0.6 A

Tempo de carga; 10-horas

2. Em caso de derramar descuidadamente o
" liquido da bateria, devera adicionar solu-
¢io de bateria {Densidade especifica:
1,260). Caso contririo adicione agua
destifada, ' ' :

‘Sc'ilb‘;So de Bateria
Densidade especifica:

51
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S TEMA DE ILUMINAGAO , ® Chave de ignigao

* . “Teste de voltagemn de saida

- : . Pevio. Piuto Verm Mare
. v Branco .
- Amarkio/Varmeiho QOFF o—1—a.
[n}] - _ O—-—-—-—-—-—OI
s
. . Poughn.da|’ C.
Chaws|  OFF ON
! Comn ) )
Preto/Branca-Preto a X
Preto/Branco-Verm, x x
- PrmtolBranco-Marrom X x
Preto - Vermelho x X
Vs Peeto . Peeio - Marcom x X
e . . . Vermetho - Marcom | 3 o
* - . ’ R 0O Cunvinudade
(» Calibrar o aparelho em. ACZ0 . X Nio tem cominudaar Stk
.f PEE ey
- é B — e T r———
. 2 .
- Ba //
{ TE /
(‘ e E" 2=
. G
.("‘_,) . .
"' s 1 2 3 4 5 B 7.
Cﬂ fPM do motor {x 1,000 ¢/min)
¢ : e Chave do pisca-pi
P ave do pisca-pisca
y - RPM do motor Voltagem _
' - . —— . E . Marrorn! Verde
' ‘) . 3.000 rpm 6,2 V ou mals EI Qh_ncn!nu Branco Escuro
: P Esquerdo L1 o o}
8- 8.000 rpm 8,3V ou menos .
~ I " Direita (RI o ‘ o—t 0
- 0
C vorifioncs N - _ &
... VerificacGo da resisténcia da bobina de luz Poncio.da Chave
o . R I
(&-\ ' Corns-
) - Cracatare-Marrom/Branco o X X
~ = ;-, \- - _ Chacotate-Verde sscuto X b b
[ A Amarela/varmeiho Marrom/Branco-Verde esc, X X Q
~y ) © Conunudade
PR ‘X Nao 1em continuidade
A ‘&
- ,
) -
4 preto
=)
-,

E-libfar papareihoem A X 1

Ly Resisténcia da bobina da luz

K -

Jl-' Amarelo/Vermelho: 0,2751 £ 10% a 20°C
F

-y +

I

A
ot




e Botso da-bl_rzinn

. ® Chave da fsrol s Iampejador

AmiB

Am/Vm | A

Desl.

0+1+—0

Ligr

o-—t—0D——a1.0

-2 200
L _ Rom - Marrom
Livre

- Empurre e
—F

—~ Cores i Livre Empurre
— floss - Marram |- X O

— O Continuidads
. X NEo wm continuidsde -

J

B????

PTDRDDR

LADD ESOUERDO

Coras

.

Posicio da
cthave

Branzo - Amssein/Hranco

Amareip/Brance - Amaralo/Vermelho

Amorelo/Branco - Az

Amareio/Vermelno - Arul

Azul - Amareio

e Regulador de farol
| Amer. | - Azul Verde
H tAlo) o——— 0 N
L {Baixo) o o
PorigBo de Chave|, H L
Cores {Aanla) {Bajxol
Amarelo - Azul o) x.
Amarelo - Varde X X
Azul - Verde x [«
© Continuidade
X N30 tem continuidade ~
LADD ESQUERDO
by, -
--lfu'— - "h"

14

57

Amareto - Amarelo/Branca

- 0 Cornunuidads

X Niowm continutdade

LADD DIREITO
' v,

INTERRUPTOR
® Interruptor de emergéncia

LADD DIREITO

Prno/Branco Tores
RUN’
OFF O =0
Posicio RUN N3o 1em canjimsidad)® '
Potigbo OFF Conunuidade’ _
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Interruptor do freio dianteiro

{_40 empurrar interrompe a continuidade.

Interruptor do freio traseiro

¥

Juando puxar dard continuidade

interruptor do ponto morto

; Qualguer pasicdo o pino dard continuldade.

® Interruptor do nival de Gleo 2 tempos

LY

¢ - Flutuador | Flutuaoor

Varmsitio Preto P! Cime | Pl Bsa0-
Preto/Varmalho] Azul Catesta Q x
Azul Culams Pra1n/Varmsliho o v}
PretafVermatho|Prela x o]
Prato J&.tlﬂ Celests x X
Azul Celesta  |Preto X (o]

O Conunuldade

% NEa tem conunuidade

Quando o flu.tuador abaixar dard continui-
_ dade, "

'@ Buzinas

wt

[
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g ¢ Relé do pisca

» ~| Resisténciaenue B- 1. | Por votta de OS2 . .
)~ - g '
4= — ;

, - Resistdncia entre @ 1M .,

‘ carcaca e 05 1erminais - ou mais .

) - .

. _____.._-.-—'--—

..' ‘— . .'U; - e
- ) . "\ - e T
- C s ¢
A - - : ol '" . (_.:.
- e [ - Y .
o= T BREE - DI
e T, taky : ‘ e e
ORI -, /\ sy
. - S ’
Y Mt . . [

AL 2D2DDIDIININNRCG

555D

Relt do piscr
Ing wE
o= BV ’ '
Bawrim = B Limpadas do pnea
oW | 10w W | T1OW
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-:i Mangueira
e de autolube ) . Catis Cabo do
5 . Mangusiry © Cabuds 4 [
_3‘-) ) - de ;;g;m._,b. bomba de-dlen - 1acdmetro
: para carburador
\
e
Cabo do Manguesra Cincote
scelerador do frein principat

-

[

G902 02000332037 437

FAMISCELANEAS .

i’llAGHAMA DE PASSAGEM DOSCABOS E FI0S .

Cmcote princical
{pessar sobre ity
' deataunsdo e
’ buzinat Cinto Chitots principal

sbragadeira

N Mangueira de
. Resprro

Fio.seta
tado direito

Cabo de. ' y -
contagiro e rimame . i

N Cabo de

Mangueira
do lrg10

Cabo da
smbreagem

Fio sela
|30 EXIURITD

velocimelre

e ———— s &
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Cine sbragadeira
Mengusirnde - Chicote da»
, gasoling i _-._:.._._-:!...._.-
- Chicote
incipal .

Chicote

=
’, principal

..--\..... . m*.!wl\\.‘ .

1 *Prasithe do 1

s e -
Ny, 4
.
N 7 " Foy
" - = X
. S
ol I'} - & \/ N
3 Sy,
3 A - .‘ .
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~LF, a "
A .
- [ - &0 s
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: e = Ry . l- . ., .
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Crbo do
. velocimetirn

Fio terrs
bateris
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tL'ESPECIFICACO‘ES TECNICAS
¢, Medidas

(4 Taxa'de compress3o
1 Poténcia mdxima

; Torque mixima
- Sistema de partida
{- 1gnigso

'-] = Comprumento total 1,970 mm
'[-- L srgura otal 690 mm
Ll Alura total 1.080 mm
i Dislancia entre oS 2ix0s 1.300 mm
) ' Vio hvie minimo 186 mm
= Peso hquudo lseccﬂ 100 kg
re Perfb_rmance
Cu o -
. Raio miniro de giro - 2.130 mm
v 4o Caster ' 61051"
s Trai 103 mm
(T
.., Motor
o Tipo 2 tempos ‘retrigerado a ac -}r_!onocih'ndrico
!T; ] torque induétjion Yeis
1 I Lubrificagdo Auto lobe YAMAHA
( Cilindro _ Singular Alumimio com camisa de ferso -
" Gilindr2ds 123 ce .
’ (4 Dismeuro X Curso §6 X 50 mm
6,65:

~ 12,2 kW/B.S00 rpm |166 P5/8 SGU rprnl ’

1.4 kgmy 72.750 rpm
Sistemna primério.a pedal
€D 1gnic3o eletrdnica

. Transmissdo

Ny C-s Redugio priméria
Embreagem

"7M/22 3227

Muttidisco banhado a dleo

Cambio

Tipo

Helagio de transmissdo:
‘Redugbes

12

2%

33

42

62

Transmissao secunddria
Redugdo secundiria

f:':ngrenarnemd constante com 5 marchas a
frente
b
34712 2,833
-30/16 1,875
26/19 ¥.368
24/22 1,030
22124 0916

Corrente
3816 2,375

Filtro de ar

D2DODDDDEODPDRDBRT

Espima de poliuretano dmida com dleo

-

Tipo
£33 2 lempos
90
£
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Carburador

Tipo/muca ‘ )
Gicleur principal (MJ)

‘Gicleurde ar (AR

Aguiha do carburador 1IN}
Pulverizador (NJ}
Vilvula de aceleracao {CA)
Giclewr piloto 1] )
Ajustador de pulverizaco
Gicleur de partida (G5}
Nivel de boia (FLI

2655 23L00 Mikuni

-185°

0,5
BGL 244
0-8

'2,0

ri-h

1-1/2 volins
a0

A 05mm

Chassis ~_

"Tipo

Suspensao dianteirs

Suspens3o traseird

T ubular de armagio dupla

Ceriani telescépico com malas helicoidais
£ hjdrdulico incorporado

Brago - oscilante’ com .molas helicoidais a
blea ¢ smortecedores hidrdulicos, reguldvel
6 posigbes

Freios

Tipo Dianteiro

.. Frelo a disco hidraulico, com sisterna de
*. pperag3a dianieira {m3a direital

Tambor & prova de dgua & )

Traseiro
' Sistema de operagio (pé direita)

Prneus .
Dianteiro/Lbs 2.75.x 18/28 Lbs
Teaseiro/Lbs 3.00 x 18/31 Lbs e
Baterias
Modelo oNG AH
Capacidade - B vols e 6 ampéres/hora
Tanques

Gasolina {capacistedel
Gieo (2 Tempos) Capacidade

16 Litros cf 1.5 Litros de reserva
0,85 Litros '

Ignicdo

Bobina de ignigio (Tipol C7HE CDI
Condensador ' Inclsido no CDI
Hesisténcia da bobina de iluminagao; ’ :
_Fio amarelo/vermelho 0,271 51

Fio branco 0.3? Q.

Vela de lgnigdo

Tipo BOHS

Marca NGK - .
Folga’ . +00mm .
’ 08 - 0,1 mm

59
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P - )
.. ~Limpadas -
* l. il L3
i ’: _Farol BV, 35/35W
(- Pisca-pisca _ 6V, 10w
7 Freio - BV, 17W

| - Lanterna traseira u 6V, 5,3w
! _Velocimetro 6v, 3w
i Conlagiro 6V, IwW
. F° Newtro 6V, 3w

"I = indicador do pisca A 6V, W x 2
- |~ Indicador de nive! de 6leo [2 Tempos) 6V, 3w
! l’ _ tndicador de Juz altz BV, 3W
(i

i
r-.l
¢,

J‘v—s
()
N
i’_,.-_\
G
G
fL

ki

KCECCCCLCELRRERRLLLLLL,

L indt
g

1




—

-

L

)

“DADOS DE SERVIGOS
~-A-MOTOR
' 1 Cabegote
"t~ a Volume : 13,7 cm?
i b. Limite de‘empeno v0,03mm
. 9
LS c. Espessura da junta 0,3 mm
2 Cilindro Aluminio fundido com camisa de hrl:n
. s Maierial 56 + 0,02 onn
r b. Didmere =-D.
~ | e  Limnie de conicidade 0,05 mm
i d. Limite de ovalizagdo - 0,01 mm
% i 3 Piné’o
.| a  Dismetro nominal 5 "% mm
‘. —- 08 , .
v b. Folga do pistso/ponto de medigio 0.030-0,035-mm 10 mm de $aia
c. Sopremedida ) . .
i 10 56,256 mm
¢ 20 56,50 mm
. N 39 £6,75 mm
S~ 49 52,00 mm
- . -
3. 4 Anéis de seguimento Superior ' Inferior .
O ; Keysione Keysione
o a.  Folgs entre pontas 0,15 ~0,35 idem ‘
(-?”“ b. * Folga entre canaleta 0,03 ~0,05" . dem
Ci- —— -
O 5 Rolamento superior da Biela o
A *1.a Tipo Rolamento de gaiola
O 6 " Rolamento ipferior da biela (tipo) Rolamenio de gaicla
O_"'. . . V.- . A .
C,‘L-. . 7 lrabreql‘.um ‘ tos
N a.  Largura total do contrapeto {F} "B 0.10 mm
T b. Limite de empeno nas pontas (12 &) 0.03 mm
O .c. . Biela-folga entre o contrapeso (D) 8,2 ~ 0,7 mm
o d. Limite de deflexdo superior {C) 2mm .
Cx
&N .
(5
4
A ¥
e. Rolamento do virabrequim  {Esquerdo) 26--52—-15-6205 C4
. . _ (|Direitol 20-50-15-6304 C3
f.  Retentor de bleo (Esquerdo} . 25-52-8-1-50
{Direito) 28--40-8-1—SW

TpoTLve

81
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~B Embreagero .
_». Discode emnbreagem/espessura/guanudade 30,1 mm X6 pecas
b. Limie de uso 2.7 mm
‘e Placa de embreagem/espessura/quantidade 1,22035mm X5 pecas
d.  Limite de uso QUaNID'3 eMPEND ’ 0,05 mm
S e Camprimenta da mola/guantidade 34,5 mm x 4 pecas
f. . Comprnimento acionado '
~ g.  Folga entre a embreagem com 2 engremgem de - .
= reducio primano ’ 0.03 ~ 0,05 mm
_L 9 Tiansmissao ‘
a. Lirmite de empeno do eixo primirio 0,03 mm
L b. Limite de empeno do eix0 secunddrio 0.03 mm
i,k ¢ - Rolamento espuerdo do cixo primério Holamento de agulha {15-25 12)
(L od " Lado direito . ' Rolamenio de estera {6303z)
FoL s Rolamento esquerdo do eing secunddric folamento de eslera 163042)
“¢ 7, f. ‘Ladodirgito ‘Rolamento de agulha {15-25—12)
L. g Retentor de éleo . '
P _
¢4 10 Sisema de partida o
Py B Tipo Pedal pnmﬂrio_
. l- p. Tipo doserentor do gixo de partida - 50-14-25~5
LA .
Cpd 11 Alimentacio, .
t’ _1. a. Efermento filtrante/tipo de dlea para pro‘let:?:\'o_ Espumade poliuretand/SAE 10W30
¢ ‘[__12 Vitvula de palheta g
(_}“l 3.  Aberwiradalimina 9 +03mm,_
o — :
(h 13 .Carburador o :
-~ s. Tipo/Fabricante/Quantidade VM2655/Mikuni/1
O b, codigo ' 23L
] e Gicleur principal (MJ) 165"
c}-. d. Gicleur principal do ar IMA:D t5
a | 8- Agulha do difusor e a posigio 5GL 24-4
< “f.  Ditusor {NJ) : 0-8
€] g Vélvulade aceleragio {c.a) 20
(g h. Gicleur de lenta (P.4) 25°
(| i Pastusodoar(PAJ) 1 1/2 Voltas
j. ' Gicteurs do afogador 3.9 . 40"
e %.  Nivel de bdia (F.H) 21 £0,5mm
(> ] 1 Marchalenta (RPM) — 1500 100 RPM
o ‘ —
WS 14  Lobrificagio .
o a. Autolube bomba de dleo Ref. 364 (azul)
. b. Curso minimo 0,20-0.25mm |
= c Curso maximo 3,85~ 2,05 mm
(= | d. Saida minimade dlec/200 bombadas 0,95 ~ 1,19 cc
| i~ N e Saida maxima de 6len/200 bombadas 8,79 ~9.74 cc
P f Marca do ajuste o Operando cam-o aceleradar no inicio de ace-
leragho
Pt
fo
)

T:
‘-‘

D

1

*
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oy . B - CHASSIE
+- 1 Sisterna de diregEo
R a.  Tipos de rolamenio suparior * Esfera.de a¢e com pista rgmovivel
;o b. NGmero e mediday das esferas da caixa de diregiio: | L |
. c.  Esxfera superior ’ 22 pes. 36"
f= 1 4 Esferainterior 19 pes. 18"
- C e Raio minimo de gird’ L 2,130 mm
1. Tl : ' ' 103 mm
g.  Caster ) 61057’
. 2 Suspensao dianteira
- a. Curso dasuspens3o dianteira 110 mm
- b.  Comprimento livre da mola 3065 mm
;- c.  Coeficiente da mola L
v d. Capacidade de éleo 166.,5 cc '
9 | e - Tipodedieo ATF 10W1, SAE 10W30 “SE*
o 3 Suspensao waseira
: 2.  Curso do amoriecedor traseiro 150 mm
£ 4  Rodas ,
(5- a.  Tipo™ Dianteira/iraseira * Roda raiada
- b. Dimensdo do aro  (Dianteiro) 140 X 18"
b_ c. 5 {Traseiro) 1,60 X 18"
- d. Maerial . Ago
(- e. Limite de empenamenito do aro:
(m Vertical {Diantairo) 0,5mm
- Vertical (Traseirol 0,5 mm
= Lateral iDianreir_o} 1.0 mm
E—»‘ﬂ . Lateral (Traseiro) . 1,0 mm
o e. Tipode rolamento de roda dianteira
o : Direita 6202 CL
- : Esquerds 6201 CL
‘ f.  Tipo de rolamento da roda traseira
e Direita 6202 Z CL
(i Esguerda * 6201 ZCL
- c?_ g. Tipo de retenior da roda diantelra
- Direita SD 47-58-7
8- Esquerda SD 18-37—-8
- h. Tipo develentorda engrenagem do velocimeire SO 7-14 4
&~ i Tipa de retentor da roda traseira i
c’b_ Direita Do 25.—42—8
. . Esquorda S0 '22-36-56
T .  Tipo de corrente DID 428DS
[t k. Ouantidade de efos 117 pegas
Lt b Folga da corrente 20 ~ 25 mm
o .
. 5 Freios
- a.  Freio dianteiro Sistema hidrdulico a disco
T b. Didmetro/Espessura $ 245 X4 mm '
e y
(N
£ . .
i‘ - 63 '
k e
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Liroate do wio do disco
Espessurs 82 pamlha de {rein
Iinleino
. . Externg
Limate de uso da pastitha
interno
Enerno
Diimetro Interno dn citindro mestre
Diimewo Interno do cihindro da pinca
Fiudo do Ireio

Freo traseiro

Didmetso do cubo

Limite de uso do cubo
Espessura da sapata de fremo
Limne de uso da sapata

"4 mim

3.8mm

[
6,8 mm
6.8 mmm

.1.5mm

1.6 mm

12,7 mm

¢ 38.) mm

HD 450 YAMAHA lou aulro IIu:dul parl
treio hidrduticol

Tumbar por aciongmento inecinico

130 mm . '

¢ 131 mm

2 mm
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€ - SISTEMA ELETRICO

 id
-

1 Esquema E Ktrico

8. Limpadas

b. Faol

e Piscapisce

d. Freio )

e.  Lanterna traseira
1. Velocimetro

g.- Comagiros

h.  Neutro

{ndicador do pisca

r

Indicador de luz alta

" Indicador de nive! de éleo {2 Tempos)

6V 35/35W

6V 1CW
BV W

6V 6.3W

6V 3w

6V 3W

6V 3w

av aw

6V 3w

BV 3W

2" Ponio de ignigao
a. Capacidadeflo Condensador
b. Capacidade da bobinade carga
c. Capacidade do Sensor
{COR} -
d. Capacidade da bobina de carga

e.  Modelo de bobina de igni¢io/Fabricante

2082 % 10% a 20°C.
Verméelho/Preto
30082+ 10% a 200C
3T2CAB1 / YAMAHA

3 Resisiéncia da bobina priméria

" a. - ResistEncia da bobina secundaria-

b. Tipodo sistema de carga

1.652% 10% a 20°C
6.4 kS2% 20% a 200C
" Volante Magneto

c.  FWM. (Volante Magnéio] Modelo/Fabricante .~ - 23L 7 YAMAHA

4  Corrente de Carga  (Dial

{Noize}

‘0,7 Amp ou mals I-Ii.ﬂdﬂ-rpm'

0,7 Amp.ou mais / 3.000 rpm

3 Amnp ou menas { B.000 rpm -

3 Amp ou menas / B.000 rpm .

5 Hesis‘tén;ia' da bobina de carga
{COR}) a

0,17€2:4 20% a 200C
Branco

6  Voltagem dao Farol

.  Resisténcia da bobina de Luz -
{COR}

6,2 Volts.ou rmals / 3.000 rpm
B,ﬂ Votts ou menos / B.000 rpm
0,272 % 20% a 200C
Amarelo/Vermelho

Aegulador de Voltagem {Tipo)’ ’

7 4F4 .

a. Vaoltagem regulada - 7,6%006 Volis - -
. .b.  Resisiéncia de Retificador 7~1052

¢.  Modelo de Retificador 1M1 (DE4104)

_ " '
8 Bateria
‘a. ModelofCapacidade 8V BAH -
b. Densidade ESpeciﬁcha .

1.260

6%
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Amareio
Ruivas a..mnu..u

PIB.. .. ... .Proto/Branco.
Am/8. .. . .Amarelo/Branco
Am/Vm . .. .h:E._nE..:a.,ro
\Vas ., ... .. Verde mun.:o
MB..... Marrom/Branco
VelAm... . ..<._¢-;3m;_o
At. ... Azul Claro
8/Vm. . ; . .Branco/Vetmelha
PINm. . . . .Prato/Narmetho |
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